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(54) Bremssystem 

(57) Die Erflndung betrifft eine Brenissystem mtt el- 
ner Nabe (10), die auf einer Steckachse zur losbaren 
Befestigung an einem Rollstuhl, Kinderwagen, Anhan- 
geroder Fahrzeug angeordnet ist, einer Scheibenbrem- 
se, die eIne Bremsscheibe (40) umfasst, und einem Mit- 
nehmer (20) zur drehfesten Aufnahme der Bremsschei- 



be (40), der mit der Nabe dreiifest verbindbar ist. Der 
Erflndung liegtdle Aufgabezu Grunde, ein Bremsystem 
mit einer Sciieibenbrennse anzugeben, daB auch bei 
Systemen mit einer einseitig gelagerten Steckachse 
ohne Storgerausche und sicher arbeltet. Dazu ist die 
Bremsscheibe (40) gegenOber der Nabe (10) In Axiai- 
richtung verschiebbar angeordnet. 




Fig. 1 
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Beschrelbung 

[0001 ] Die Erf indung betrifft ein Bremssystem gemaB 
dem Oberbegriff von Anspruch 1 . 
[0002] Die DE 1 95 32 057 A1 zeigt ein Bremssystem 5 
gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 1 . Bei dem dort 
offenbarten Bremssystem ist die Brennsscheibe mit 
Schrauben an der Nabe derart befestigt, daB die Brem- 
scheibe gegen Drehung und axialer Verschiebung ge- 
genuber der Nabe fest ist. Weiterhin ist das Laufrad mit io 
der Bremscheibe auf einer Stecl(achse angeordnet, die 
an beiden Seiten gelagert ist. Wenn man das dort offen- 
barte Bremssystem auf ein Bremssystem mit einer ein- 
seitig gelagerten Steclcachse ubertragen will, ergibtsich 
das Problem, daB die Bremsscheibe durch das dann is 
entstehende Kippspiel der Steckachse gegenuberdem 
Bremssattel in axialer Richtung verlagert wird, was mit 
storenden Gerauschen und schnellerem Belagver- 
schleiB sowie einer unerwunschten Bremsleistung ver- 
bunden ist. 20 
[0003] Der Erf indung liegt daher die Auf gabe zu Grun- 
de, ein Bremsystem mit einer Scheibenbremse anzuge- 
ben, daB auch bei Systemen mit einer einseitig gelager- 
ten Steclcachse ohne Storgerausche und sicher arbei- 
tet. 25 
[0004] Die Aufgabe der Erfindung wird mit einem 
Bremssystem gemaB den Merkmaten von Anspruch 1 
geldst. Vorteilhafte Ausgestaftungen der Erfindung sind 
in den abhSngigen Anspriichen angegeben. 
[0005] ErfindungsgemaB ist die Bremsscheibe ge- 30 
genuber der Nabe in Axialrichtung verschiebbar ange- 
ordnet. Dadurch kann die Bremsscheibe sich in Axial- 
richtung verlagem um das durch die einseitig gelagerte 
Steckachse bedingte Kippspiel auszugleichen. 
[0006] Der Einsatz einseitig geiagerter Steckachsen 35 
hat den Vorteil, daB das Laufrad besonders einfach und 
schneil von dem Kinderwagen, Rollstuhl oder Fahr- 
radanhanger entfemt und montiert werden kann. Daher 
sind derartige Steckachsen insbesondere von Behln- 
derten leicht bedienbar. Einseitige Steckachsen haben 40 
in der Regel auch den Vorteil, daB sehr kleine Betati- 
gungskrafte erforderlich sind. 
[0007] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrung ist die 
Bremsscheibe mit dem Mitnehmer uber Bundschrau- 
ben drehfest verbunden, wobei die Bremsscheibe im ^ 
Bundbereich der Bundschrauben axial verschiebbar an- 
geordnet ist. Diese AusfQhrung hat den Vorteil, daB die 
axlale Verlagerbarkeit der Bremsscheibe gegenuber 
der Nabe auf elegante Weise einfach und sicher ge- 
wahrleistet werden kann. so 
[0008] Bei dieser Ausfuhrung konnen im Berelch des 
Bunds der Bundschrauben Buchsen, die vorzugsweise 
aus Kunststoff ausgebildet sind, vorgesehen sein, auf 
denen die Bremsscheibe aufgenommen ist, wobei vor- 
zugsweise die Buchsen auf dem jeweiligen Bund der 55 
Bundschrauben axial verschiebbar angeordnet sind 
und/oder die Bremsscheibe auf den Buchsen axial ver- 
schiebbar angeordnet ist. 



[0009] Bei dem Einsatz bei Fahrradanhangem fur 
Kleinkinder ist es aus bauraumtechnischen Grunden er- 
wunscht, die Bremsscheibe auBerhalb des Rahmens 
anzuordnen. Wenn innerhaib des Rahmens genugend 
Bauraum zur Verfugung steht, wird bevorzugt, daB die 
Bremsscheibe innerhaib des Rahmens angeordnet ist 
und uber eine Kupplung mit dem Laufrad drehfest ver- 
bindbar ist. Bei dieser Ausfuhrung bleibt der Bremssat- 
tel und die Bremsscheibe beim Rahmen des Anhan- 
gers, wenn das Laufrad demontlert wird. 
[0010] Bremssysteme mit einseitigen Steckachsen 
sind auch aus dem Rollstuhlbereich bekannt Die Nabe 
enthatt be! dem aus diesem Bereich bekannten Brems- 
system eine Trommelbremse. An der Nabe sind auf be- 
kannte Weise Sjseichen befestigt, die eine Feige mit ei- 
nem Luftreifen konzentrisch zu der Nabe anordnen. Das 
Rad und die Nabe sind einschlieBlich der Trommel- 
bremse mit einer Steckachse in einer Aufnahme fur die 
Steckachse befestigbar. An der Aufnahme sind Brems- 
backen angeordnet, die bei der Betatigung der Bremse 
gegen die in die Nabe integrierte Bremstrommel druk- 
ken und ein Reibmoment zum Abbremsen des Rades 
bewirken. 

[0011] Bei den bekannten Bremssystemen werden 
keine Scheibenbremsen verwendet, well stoh der Ein- 
bau einer Bremsscheibe mit einer Steckachse proble- 
matisch gestaltet. Bet den aus dem Fahrradberek:h be- 
kannten Scheibenbremsen ist die Scheibe drehfest mit 
der Nabe verbunden und muB beim Einbau des Rades 
von unten zwischen die Bremsbelage des Bremssattels 
der Scheibenbremse eingefuhrt werden. AnschiieBend 
muB bei der Montage eines Rads die Steckachse sen k- 
recht zu der Einfuhnichtung der Bremsscheibe in eine 
Aufnahme fur die Steckachse eingefuhrt werden. Da- 
durch ergibt sbh eine umstandliche Montage. 
[001 2] Der Erfindung liegt daher auch die Aufgabe zu- 
grunde, ein Bremssystem anzugeben, das eine Schei- 
benbremse in Kombination mit einer Steckachse auf- 
weist und leicht zu montieren ist. 
[0013] Diese Aufgabe der Erfindung wird mit einem 
Bremssystem gemaB dem Merkmalen von Anspruch 4 
geidst. Vorteilhafte Ausgestaitungen der Erfindung sind 
in den abhdngigen Anspruch en angegeben. 
[0014] ErfindungsgemaB ist der Mitnehmer und damit 
auch die Bremsscheibe mit der Nabe uber eine Kupp- 
lung drehfest verbunden. Dadurch ergibt sich die Mog- 
Itehkeit, die Bremsscheibe bei der Demontage des Ra- 
des von der Nabe zu trennen und das Rad ohne die 
Bremsscheibe von dem Rahmen des Fahrzeugs, Wa- 
gons Oder Anhangers zu entfemen. Infolgedessen muB 
die Bremsscheibe bei der Montage des Rades nicht 
mehr In den Bremssattel eingefuhrt werden und mit dem 
Rad bei der Einfuhrung der Steckachse in dieser Stei- 
lung gehalten werden, wodurch sich die Montage we- 
sentlich erteichtert. 

[001 5] Die Erfindung hat den weiteren Vorteil, daB die 
Bremsscheibe nbht mehr durch das be! einer Steckach- 
se vorhandene Spiel beeinf luBt wird. Durch dieses Spiel 
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wurde die Bremsscheibe haufig an den in dem Brems- 
sattel aufgenommenen Belagen streifen. Bei Anwen- 
dungen im hoheren Geschwindigkeitsbereich (Renn- 
rollstuhle bzw. Fahrradanhanger) kame hinzu, daB die 
l^ufrader bei Scheibenbrennsen mit fast an der Nabe 
montierten Scheiben durch das Spiei der Steckachse 
zum Schwingen neigen, was zu extrem kiitischen Fahr- 
zustanden fuhren konnte. 

[0016] Durch den erfindungsgemaBen Aufbau kann 
das Steckachsensystem von denn eigentlichen Brems- 
system entkoppelt werden. Das hat den Vorteli, daB ein 
einfacher und kostengunstiger Aufbau des Bremssy- 
stems verwirklbht werden kann. 
[001 7] Im Gegensatz zu Trommelbremsen entfallt bei 
dem erfindungsgemaBen Bremssystem miteinerSchei- 
benbremsen die Notwendigkeit einer Einsteilung der 
Bremse nach der Montage. 

[0018] Das erfindungsgemaBe Bremssystem kann 
vorteilhafterweise an zwei parallel zueinander angeord- 
neten Radem, belspielsweise bei einem Kinderwagen, 
einem Fahrradanhanger oder einem Roltstuhip einge- 
setzt werden. Infolgedes Einsatzes einer hydraulischen 
Betatigung kann eine nahezu identische Bremskraft bei 
den beiden Bremssystemen ausgeubt werden. Dadurch 
ergibt sich ein sehr guter Geradeauslauf belm Bremsen. 
Vorteilhaftenweise erfolgt dabei die Betatigung der bei- 
den Bremssysteme Qber einen Het>el. Das ist be! den 
bekannten Bremssystemen mrt mechanisch betatigten 
Trommelbremsen wegen der hohen auftretenden Rei- 
bung der Bowdenzuge praktisch ncht realisierfoar. 
[0019] Durch die Entkopplung des Steckachsensy- 
stems von dem eigentlichen Bremssystem kann das 
Bremssystem so ausgebildet werden, daB beim Fahren 
auftretende Schleifgerausche mdglbhst vermieden 
werden. 

[0020] Du rch die Venwendung einer Scheibenbremse 
ergibt sich erflndungsgenniB eine im Vergleich zu den 
bekannten Trommelbremsen bessere Bremswirkung. 
Insbesondere Ist die Bremsleistung sehr gut dosierbar 
[0021] GemaB einer Ausfuhrung der Erfindung wird 
die Kupplung durch einen Mitnehmer gebiktet, der die 
Bremsscheibe einerseits drehfest aufnimmt und ande- 
rerseits Kupplungsteile aufweist, die in entsprechende 
Kupplungsteile der Nabe eingreifen. Vorzugsweise sind 
die Kupplungsteile als Klauenkupplung mit ineinander 
greifenden Klauen ausgebiklet, die einerseits an der 
Nabe und andererseits an dem Mitnehmer ausgebildet 
sind. Andere dem Fachmann bekannte Kupplungen 
kdnnen auch erfindungsgemaB eingesetzt werden, um 
eine drehfeste aber Idsbare Verbindung zwischen der 
Nabe und der Bremsscheibe zu schaffen. 
[0022] GemaB einer Ausfuhrung der Erfindung ist der 
Mitnehmer in einer Aufnahme drehbar gelagert, vor- 
zugsweise uber eine Watzlagerung, die insbesondere 
als einreihiges Watzkugellager ausgebikiet ist. Andere 
dem Fachmann bekannte Lagerungen. belspielsweise 
Gleitlager, oder andere W&lzlager, wie zwelreihige Ku- 
gellager usw., kdnnen auch vennrendet werden. 



[0O23] Der Mitnehmer weist einen Scheibenaufnah- 
meteil auf, der vorzugsweise als Vierkant ausgebildet 
ist, der in eine entsprechende Offnung der Bremsschei- 
be zur drehfesten Aufnahme der Bremsscheibe ein- 
5 greift. Dem Fachmann bekannte alternative drehfeste 
Aufnahmen, belspielsweise ein Funfkant, ein Sechs- 
kant, eine Keilwelle oder eine andere Wellen-Nabenver- 
bindung sind denkbar. 

[0024] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrung der Er- 
10 findung ist die Bremsscheibe innerhalb des Rahmens 

des Fahrzeugs, Anhangers oder Wagens angeordnet. 

tnfolgedessen ist die Schelbe insbesondere bei abge- 

nommenen Laufradem gegenuber StoBen geschutzt. 

Es ist jedoch klar, daB die Bremsscheibe auch auBer- 
is halb des Rahmens angeordnet werden kann. In diesem 

Fall konnten die Kupplungsteile direkt an der Brems- 

scheik>e angebracht werden. 

[0025] GemaB einer vorteiihaften Ausfuhrung ist das 
Bremssystem als vollstandiges System ausgebildet, 

20 das als vormontierte Einheit verkauft werden kann. Die 
vonmontierte Einheit kann einfach durch zwei Schrau- 
ben in Bohrungen an einem Rahmen montiert werden. 
Das hat den Vorteil, daB das Bremssystem lefcht in vor- 
handene Rollstuhle oder andere Fahrzeuge, Anhanger 

25 Oder W^gen mit Steckachsensystennen integrlerbar Ist. 
AuBerdem ist das Bremssystem lecht montierbar und 
femer auf einfache Weise hohenverstellbar. 
[0026] GemaB einer vorteiihaften Ausfuhrung der Er- 
findung sind die Lagerung des Mitnehmers und der 

30 Bremssattel in einem Bauteil Integriert. Dadurch ergibt 
sich ein besonders einfacher und kostengOnstiger Auf- 
bau. Insbesondere kann man gegebenenfalls auf eine 
Lagerung in der Nabe verzichten. GemaB einer Weiter- 
bildung der Erfindung kann die Steckachse auch in der 

35 Nabe integriert sein, um einen noch einfacheren Aufbau 
zu errebhen. 

[0O27] Gem&B einer AusfOhrung der Erfindung weist 
das System zwei Bremskolben in dem Bremssattel auf, 
die auf der gletehen Seite angeordnet sind und beweg- 

40 \iche Belage gegen Festbelage glek:hzeitig drticken. 
Dadurch ergibt sich eine hdhere Bremsleistung. 
[0028] Die Erfindung kann mrt bekannten Bremssat- 
teln einer Scheibenbremse ausgebildet werden. Beson- 
ders vorteilhaft ist die Verwendung eines Bremssattels, 

45 der in der deutschen Anmeldung 1 00 1 2 358.9 der vor- 
liegenden Anmelderin offenbart ist, deren gesamte Of- 
fenbarung in die vorliegenden Anmeldung durch Bezug- 
nahme aufgenommen ist. Vorteilhafterweise ist der dort 
offenbarte Bremssattel derart ausgebildet, daB er zwei 

50 Kolben mit zwei Bremsbeiagpaaren aufweist. 

[0029] Die Erfindung wIrd im folgenden anhand der in 
den Rguren gezeigten Ausfuhrung beispielhaft be- 
schrieben: 

55 Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansk^ht eines 
Scheibenbremssystems gemaB der Erfin- 
dung, das an einem teihveise dargestellten 
Rahmenteil befestigt ist 
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Fig. 2 zeigt einen Schnitt entlang der Linie IMt von 
Fig. 5 durch das Bremssystem von Fig. 1 . 

Fig. 3 zeigt eine Ansicht des in Fig. 1 . dargestellten 

Bremssystems von oben. 5 

Fig. 4 zeigt eine Vorderansicht des in Fig. 1 gezeig- 
ten Bremssystems. 

Fig. 5 zeigt eine Seitenansicht des in Fig. 1 darge- io 
stellten Bremssystems. 

Rg. 6 zeigt eine perspelctivische Darstellung des 
Mrtnehmers des Bremssystems von Fig. 1. 

IS 

Fig. 7 zeigt eine perspektivische Darstellung der 
Nabe des Bremssystems von Fig. 1 . 

Fig. 8 zeigt eine Aufstcht der Bremsscheibe, des 

Mitnehmers und der Aufnahme eines werte- 20 
ren erfindungsgemal3en Bremssystems. 

Rg. 9 zeigt eine Ansicht der In Fig. 8 gezeigten Teile 
des weiteren erfindungsgemaBen Bremssy- 
stems von Rg. 8 in RIchtung der Steckachse. ^ 

Rg. 1 0 zeigt eine Seitenansicht der in Rg. 8 gezeig- 
ten Teile des weiteren erfindungsgemaBen 
Bremssystems von Fig. 8 In l-aufrichtung des 
Rades. 30 

Rg. 11 zeigt eine perspektivische Darstellung der In 
Fig. 8 gezeigten Teite des weiteren erfln- 
dungsgemal3en Bremssystems von Fig. 8. 

35 

[0030] Das in Fig. 1 dargestellte Bremssystem 1 00 ist 
an einem Rahmen 1 mitzwei Schrauben 2 befestlgt. Als 
Schrauben konnen beispielsweise Schrauben M6 ver- 
wendet werden. Das Bremssystem 1 00 weist eine Nat>e 
10 auf, an deren Seiten jeweils ein Flansch 11 bzw. 12 ^ 
angebracht ist. In den Flanschen 11 und 12 sind Off nun- 
gen 1 1 1 bzw. 1 21 vorgesehen, in denen Spebhen eines 
Rads auf bekannte Weise montiert werden konnen, um 
beispielsweise eine Felge mit einem Luftreifen konzen- 
trisch zu der Nabe anzuordnen. Die Nabe 10 ist uber ^ 
einen Mitnehmer 20 mit einer Bremsscheibe 40 verbun- 
den. Durch den Mitnehmer20 und die Nabe 10 verlSuft 
eine Steckachse 30, die auf bekannte Weise durch eine 
entrlegelbare Kuget31 gesichert wird. Steckachsen mit 
einer Kugelsbherung sind beispielsweise bei RollstQh- so 
len bekannt 

[0031] GemaB einer nbht dargestellten Ausfuhrung 
der Erfindung kann die Steckachse auch kurzer ausge- 
bildet seln. Beispielsweise kann die Steckachse mit 
dem MItnehmer abschlleBen. in diesem Fall muB der ss 
Mitnehmer in der Bohrung eine Aussparung aufweisen, 
In die die Kugel zur Sk:herung der Steckachse in dem 
Mitnehmer ausrOcken kann. 



[0032] GemaB einer weiteren nicht dargestellten Aus- 
fuhrung der Erfindung kann die Steckachse auch mit der 
Nabe fest verbunden und gegebenenfalls mit der Nabe 
einstuckig ausgebildet sein. 

[0033] Das Bremssystem 100 weist eine Aufnahme 
50 auf, in der der Mitnehmer 20 drehbar gelagert ist. Die 
Aufnahme 50 hat Vorsprunge 56, 57, 58 und 59, die den 
Rahmen 1 umfassen und Bohrungen fur Schrauben 2 
zur Befestigung der Aufnahme 50 an dem Rahmen 1 
enthatten. Die Aufnahme 50 ist mit Schrauben 2 an dem 
Rahmen befestigt. Andere bekannte Verblndungstech- 
niken zur Befestigung der Aufnahme 50 an dem Rah- 
menteil 1 , beispielsweise Nietverbindungen, sind denk- 
bar. 

[0034] Die Aufnahme 50 weist einen Bremssattel 53 
mit einem KtydraulikanschluB 42, einer daran ange- 
schlossenen Hydraulikleitung 43 und einer Entluftungs- 
schraube 44 auf. in dem Bremssattel 53 sind bei der 
dargestellten Ausfuhrung zwei Bremsbelagpaare vor- 
gesehen, die beim Bremsen ein Reibmoment auf die 
Bremsscheibe 40 ausuben. Der Bremssattel ist oben 
mit einem Deckel 54 verschlossen. 
[0035] Der Aufbau und die Funktionswelse eines 
Bremssattelssind dem Fachmann bekannt Der Brems- 
sattel des In den FIguren gezeigten AusfQhrungsbel- 
spiels entsprk^ht dem Bremssattel der von der vorlie- 
genden Anmelderin in der deutschen Anmeldung 100 
12 358.9 offenbarten Schelbenbremse, deren gesamte 
Offenbarung hier durch Bezugnahme aufgenommen ist. 
[0036] Fig. 2 ze^ einen Schnitt durch das in Fig. 1 
dargestellte Bremssystem entlang der Linle 11-11 von Fig. 
5. BezQglk^h der in Fig. 1 gezeigten und jetzt im Zusam- 
menhang mit Fig. 2 nIcht beschriebenen Telle wird auf 
deren Beschreibung venwiesen. Die Nabe 1 0 ist mit dem 
Mitnehmer 20 uber eine Klauenkupplung, dieimZusam- 
menhang mit den Figuren 6 und 7 genauer beschrleben 
wird, drehfest verbunden. In Rg. 2 erkennt man die bei- 
den Kupptungsteile 13A und 13C der Nabe 10. Der Mit- 
nehmer 20 weist einen Schelbenaufnahmeteil 21 auf, 
auf dem die Bremsscheibe 40 drehfest aufgenommen 
ist. Da die Bremsscheibe 40 in Axialrichtung beweglk^h 
auf dem Schelbenaufnahmeteil 21 angeordnet ist, kann 
die Bremsscheibe 40 durch eine Verlagerung in Axial- 
richtung den zunehmenden BetagverschleiB ausglei- 
chen. AuBerdem kann das Spiel der Steckachse In Axi- 
alrichtung ausgeglichen werden, so daB storende 
SchleifgerSusche vermleden werden. Bei dem gezeig- 
ten Ausfuhrungsbeispiel weist das Schelbenaufnahme- 
teil 21 einen Vierkant auf, der in einer entsprechenden 
Offnung der Bremsscheit>e 40 aufgenommen ist. Der 
Mitnehmer 20 ist drehbar in der Aufnahme 50 gelagert. 
In der Aufnahme 50 sind zwei Lager 51 A, 51 B angeord- 
net, die vorzugsweise als einrelhlge Kugetlager ausge- 
bildet sind. 

[0037] Die Aufnahme 50 weist einen Flanschberek^h 
52 auf, an dessen Ende der Brennssattel 53 angeordnet 
Ist. Der Bremssattel Ist In bekannter Wdse aufgebaut. 
Er enthalt mindestens einen Zylinder, In dem ein Kolben 
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durch die Wirkung einer HydraulikflQssigkeit verschleb- 
bar ist und auf emen beweglichen Bremsbelag wirkt. Der 
Bremssattel 53 blldet einen Scheibenraum 55 um die 
Bremsscheibe 40, in dem sich gegenubeiiiegende 
Bremsbelage 41 A, 41 B angeordnet sind, die belm 5 
Bremsen auf die Bremsscheibe 40 ein Reibmoment 
ausuben. 

[0038] Selbstverstandltch konnen Im Rahmen der Er- 
findung auch andere bekannte Bremssattetformen ver- 
wendet werden, beispielswelse ein Bremssattel mit io 
zwei sich gegenuberliegenden Kolben bzw. ein mecha- 
nlsch betatigbarer Bremssattel. 
[0039] Fig. 3 zelgt eine Ansicht des Bremssystems 
100 von oben, Fig. 4 zeigt eine Vorderansicht des 
Bremssystems 1 00 und Fig. 5 zelgt eine Seitenansicht is 
des Bremssystenns 100. Bezugiich der Beschretbung 
wird auf die vorangegangene Beschreibung venviesen. 
[0040] Fig. 6 zeigt eine perspei(tivische Ansicht des 
Mitnehmers 20 fur das in den Figuren 1 bis 5 dargestell- 
te Bremssystem. Der Mrtnehmer 20 welst einen Schei- ^ 
benaufnahmeteii 21 und einen Achsenaufnahmeteit 22 
auf. Der Scheibenaufnahmeteil 21 ist bei dem darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel als Vierkant ausgebildet. 
Durch den Mitnehmer 20 verlauft eine Bohmng 24, de- 
ren Innendurchmesser dem AuBendurchmesser der 25 
Steckachse 30 entspricht. In der Bohrung 24 wird die 
Steckachse zur Montage des Bremssystems aufge- 
nommen. An dem dem Scheibenaufnahmeteil 21 ge- 
genuberliegenden Ende des Achsenaufnahmeteils sind 
Kupplungsteile 23A, 23B, 23C und 23D, beispielswelse so 
VorsprOnge Oder Klauen vorgesehen, die mit entspre- 
chenden Kupplungstellen der Nabe eine Klauenkupp- 
lung bilden. GemaB nicht dargesteltten Ausfuhmngsbei- 
spieien konnen auch andere Kupplungen verwendet 
werden, die eine drehfeste Verbindung zwischen der 35 
Nabe 10 und dem Mitnehmer 20 schaffen. 
[0041] Rg. 7 zelgt eine perspektivische Ansicht der 
Nabe 10 des Bremssystems 100 der Figuren 1 bis 5, 
aus der die Ausblidung der Kupplungsteile fur die Klau- 
enkupplung besser hervorgeht. Die Nabe 10 weist an 40 
dem bremsscheibenseitlgen Flansch 12 Vorsprunge 
bzw. Klauen 1 3A, 13B, 13C, 1 3D auf. die derart ausge- 
bildet sind, daB sie drehschlussig zwischen entspre- 
chende Klauen 23A. 23B, 23C und23D des Mitnehmers 
passen. Durch die Nabe 10 verlauft eine Bohrung 14, in ^ 
die die Steckachse 30 paBt. 
[0042] Zur Montage der Aufnahme 50 mit dem Mit- 
nehmer 20 werden zunachst die Lager 51 A und 51 B in 
die Aufnahme 50 elngepreBt. AnschiieBend wird der 
Mitnehmer 20 von der Bremsscheibenseite In die Auf- 50 
nahme 50 durch die Lager 51 A und 51B gesteckt und 
auf der Nabenseite mit einem nIcht dargestellten Slche- 
rungsring axial gesk:hert. 

[0043] Zur Montage des Rads mit der Nabe 10 wird 
die Steckachse 30 gegebenfalls in die Nabe 1 0 einge- ss 
fuhrt. Die in der Nat>e 10 angeordnete Steckachse 30 
wird anschlieBend durch den Mitnehmer 20 gesteckt, 
bis die Kupplungsteile ISA, 13B, 13Cund 13DderNabe 



10 mit den Kupplungstellen 23A, 23B, 23C und 23D in 
Eingriff kommen und die Kugel 31 wieder aus dem Mit- 
nehmer austritt. Durch die Federbelastung wird die Ku- 
gel nach auBen gedriickt und sichert die Steckachse an 
dem Mitnehmer 20, d.h. daB die Steckachse selbstdn- 
dig uber die Kugel einrastet. 

[0044] In den Figuren 8 bis 1 1 werden Telle eines wei- 
teren erfindungsgemaBen Bremssystem gezeigt. Dabei 
zeigt Fig. 8 eine Aufsbht einer Bremsscheibe 1 50, eines 
Mitnehmers 120 und einer Aufnahme 150 mit einem 
Bremssattel 153, und Fig. 9 zelgt eine Ansicht der Telle 
8 in Richtung der nicht dargestellten Achse, wahrend 
Fig. 10 eine Seitenansicht und Fig. 11 eine perspektivi- 
sche Ansicht der in Fig. 8 gezeigten Teile von Fig. 8 in 
Laufrichtung des Rades zelgt. Die nbht dargestellten 
Teile sind dem Fachmann bekannt bzw. entsprechen 
der In den Figuren 1 bis 7 gezeigten Ausfuhmngsfomi 
und werden daher hier nicht beschrieben. 
[0045] Die Bremsscheibe weist einen Innenberek^ 
141 und einen AuBenberelch 143 auf, die mit funf Ste- 
gen 142 mrteinander verbunden sind. Der Innenberebh 
Ist kreisringfonnig ausgebildet und weist funf Locher 
auf, in denen jeweils eine Bundschraubc 122 zur dreh- 
festen Verbindung der Bremsscheibe 140 mit dem Mit- 
nehmer 120 angeordnet sind. Die Bundschrauben 122 
sind bis zum Anschlag des Bundes in Locher des Mit- 
nehmers 120 eingeschraubt, der auf bekannte Welse 
drehfest mit dem nicht dargestellten Laufrad beispiels- 
welse uber eine Kupplung verbindbar Ist. Der Mitneh- 
mer 120 bildet mit anderen Worten den Adapter fur die 
Befestlgung der Bremsscheibe 1 40 an dem Laufrad. Auf 
dem Bund der Bundschrauben 122 Ist jeweils eine 
Buchse 121 angeordnet 

[0046] Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist 
die l-ange der Buchsen 1 21 etwa 2 bis 3 Zehntel kOrzer 
als der Bund der Bundschrauben und betragt vorzugs- 
welse etwa 4 Millimeter. Bei einer Dk:ke der Brems- 
scheibe von etwa 1 ,5 Millimetem ergibt sbh daher ein 
mdglk^her Einstellweg von etwa 2,5 Millimetem, uber 
den sk:h die Brennsscheibe beispielswelse bei zuneh- 
menden BelagverschleiB auf den Buchsen bewegen 
kann. Entscheidend ist, daB der mdglche Verstellweg 
etwa dem mdgllchen VerschleiB der Bremsbelage und 
somit der Verlagerung der Bremsscheft>e entspricht 
bzw. etwas groBer Ist. AuBerdem sollte der mdgltohe 
Verstellweg hinretohend groBsein. um durch das Spiel 
der Steckachse bedlngte Bewegungen ausglelchen zu 
konnen. 

[0047] Die AuBendurchmesser der Buchsen 121 ent- 
sprechen vorteiihafterweise dem Innendurchmesser 
der Locher im lnnenberek:h 141 der Bremsscheibe 140 
derart, daB die Bremsscheibe In der AusrCk^krichtung 
der BremsbelSge bzw. in Axialrichtung beweglich ist. 
[0048] Altemativ kann die Lange der Buchsen kurzer 
als die Lange des Bunds der Bundschrauben sein. In 
diesem Fall konnen die Buchsen in die Locher Im Innen- 
berek:h der Bremsscheibe elngepreBt sein. well die 
axlale VSertagertmrkeit der Bremsscheibe gegenOber 
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dem Mitnehmer durch die axiale Beweglichkeit der 
Buchsen auf dem jeweiligen Bund der Bundschrauben 
gewahiieistet ist. Beispielsweise kann bei 4 Millimeter 
langen Buchsen die Lange des Bunds der Bundschrau- 
ben 6 bis 7 Millimeter betragen. 5 
[0049] Vortellhaftenweise ist die Buchse aus Kunst- 
stoff ausgebildet, urn storende GerSusche zu vemiei- 
den, die entstehen konnten, wenn Metall gegen Metail 
schlagt Oder schlelft. 

[0050] Die Aufnahme 150 welst einen Befestigungs- io 
flansch 151 auf, mit dem die Aufnahme 150 an einem 
nicht dargestellten Rahmenteil, beispielsweise einem 
Rohr zur Aufnahme einer Steckachse, befestigt werden 
kann. Desweiteren welst die Aufnamhe einen Befesti- 
gungsamn 1 52 auf, der auf bekannte Weise zur Drehsl- is 
cherung mit einem Rahmenteil verblndbar ist. An sei- 
nem oberen Ende weist die Aufnahme 150 einen 
Bremssattel 1 53 auf, der auf bekannte Weise aufgebaut 
ist und im wesentlk:hen dem Bremssattel 53 des in den 
Figuren 1 bis 7 gezeigten Ausfuhrungsbeispiels ent- 20 
sprlcht. 

[0051] Die Erfindung ist nkht auf die dargesteliten 
Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. Dem Fachmann be- 
kannte und naheliegende Attemativen zu einzetnen 
Merkmalen sollen von dem Schutzumfang mit erfaSt 25 
sein. 



PatentansprOche 

30 

1. Bremssystem mit einer Nabe, die auf einer Steck- 
achse zur Idsbaren Befestigung an einem Rollstuhl, 
Kinderwagen, Anhanger oder Fahrzeug angeord- 
net ist, 

35 

einer Scheibenbremse, die eine Bremsscheibe 
(40, 140) umfasst, und 

einem Mitnehmer (20, 1 20) zur drehfesten Auf- 
nahme der Bremsscheibe (40, 140), dermitder 40 
Nabe drehfest verbindt)ar ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Bremsscheibe 
(40, 1 40) gegenuber der Nabe in Axialrichtung ver- 
schiebbar angeordnet ist. 45 

2. Bremssytem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bremsscheit>e (1 40) mit dem Mit- 
nehmer (120) uber Bundschrauben (122) drehfest 
verbunden ist, wot>ei die Brenisscheibe (140) im so 
Bundbereich der Bundschrauben (122) axial ver- 
schiebk>ar angeordnet ist. 

3. Bremssystem nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Berek:h des Bunds der Bund- ss 
schrauben (122) Buchsen (121), die vorzugsweise 
aus Kunststoff ausgebildet sind, vorgesehen sind, 

auf denen die Bremsscheibe (140) aufgenommen 



ist, wobei vorzugsweise die Buchsen (1 2 1 ) auf dem 
jeweiligen Bund der Bundschrauben (122) axial 
verschiebbar angeordnet sind und/oderdie Brems- 
scheibe (140) auf den Buchsen (121) axial ver- 
schiebbar angeordnet Ist. 

4. Bremssystem (1 00) nach Anspmch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Mitnehmer (20) mit der Na- 
be uber eine Kupplung drehfest verbindbar ist. 

5. Bremssytem (100) nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Mitnehmer (20) einen Scheibenaufnahmeteil 
(21) zur drehfesten Aufnahme der Bremsscheibe 
(40) und einen Oder mehrere Kupplungsteile (23A, 
23B, 23C, 23D) zur drehfesten Verbindung mit der 
Nabe (10) aufweist, der oder die in entsprechende 
Kupplungsteile (ISA. 13B, 13C, 1 3D) der Nabe (10) 
eingreifen, wobei die Kupplungsteile (13A, 13B, 
13C, 13D) der Nabe (10) mit den Kupplungsteilen 
(23A, 23B, 23C, 23D) des MItnehmers vorzugswei- 
se eine Klauenkupplung bilden. 

6. Bremssytem (100) nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Nabe (10) mit der Steckachse (30) fest verbun- 
den Oder einstOckig ausgebildet ist 

7. Bremssytem (100) nach einem der vorhergehen- 
den Ansprik^he, gekennzeichnet durch eine Auf- 
nahme (50), in der der Mitnehmer, vorzugsweise 
uber eine Walzlagerung mitzwei einreihigen Kugel- 
legem (51 A, 51 B), gelagert ist. 

8. Bremssytem (100) nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufnahme (50) einen 
Ransch (52) aufweist, an dem ein Bremssattel (53) 
angeordnet ist, wobei der Bremssattel vorzugswei- 
se mit der Aufnahme (50) einstuckig ausgebildet ist. 

9. Bremssytem (1 00) nach einem der Anspruche 7 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahme 
(50) an einem Rahmenteil (1), vorzugsweise mit 
Schrauben (2), befestigt ist. 

10. Bremssytem (100) nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bremsscheibe (40) derart 
angeordnet ist, daB sie auf der der Nabe (10) ge- 
genuberiiegenden Serte des Rahmenteils (1) liegt. 

11. Bremssytem (100) nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, gekennzeichnet durch einen 
Brenrtssattel (53) mitzwei sich gegenuberliegenden 
Bremsbelagpaaren (41 A, 41 B), die vorzugsweise 
jeweils einen Festt)elag (41 B) aufweisen. 

12. Bremssytem nach einem der vorhergehenden An- 
sprOche fOr einen Rollstuhl, das IHInterrad eines 
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Rennrolistuhls, einen Kinderwagen Oder einen 
Fahrradanhanger, der insbesondere eine Auflauf- 
bremse aufweist. 

13. Rollstuhl, Kinderwagen oder Fahrradanhanger mit 5 
mindestens einem Bremssystem nach einem der 
vorhergehenden Anspmche. 

14. Rollstuhl, Kinderwagen oder Fahrradanhanger mrt 
zwei Bremssystemen nach einem der vorhergehen- io 
den AnsprOche, gekennzelchnet durch eIne hy- 
draulische Betatigungsvorrichtung, vorzugsweise 

mit einem Hebel, zur gemeinsamen Betatlgung der 
beiden Bremssysteme. 

IS 
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Fig, 1 
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Fig. 4 
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Fig. 7 
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Fig. 10 Fig. 11 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=20030114 STATUS=0> The brake assembly has a hub (10) t 
be fitted 

in a release mounting on a shaft of a wheelchair or perambulator o 
vehicle or 

trailer. The disk brake has a brake disk (40) and a carrier (20) 
give a 

keyed holding action on it at the hub. The brake disk has an axia 
sliding 

movement against the hub. 
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